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Produktbeschreibung:

Bei dem Rhon-Gleiter handelt es sich um einen Elektrosegler im Oldtimerlook. Der
Bausatz besteht aus lasergeschnittenen Balsateilen und ist weitgehend vorgefertigt.
Es sind lediglich einige Restarbeiten vorzunehmen um nach wenigen Stunden mit
dem Modell fliegen zu kdnnen.

Vorgesehen ist der Einbau eines Elektromotors der 400ter Klasse. Der Einbau eines
blrstenlosen Motors gleicher Leistungsklasse sowie auch der Einbau eines Verbren-
nungsmotors mit ca. 1ccm Hubraum ist nach entsprechender Modifikation der Motor-
halterung méglich.

Auf Grund des gewichtssparenden filigranen Aufbaus ist das Modell nicht fir Kunst-
flug geeignet.

Zubehorteile (nicht Lieferumfang) zur Komplettierung

- 3-Kanal-Fernsteuerung

- 2 Servos

- Regler

- Speed 400 6Volt Motor, alternativ: burstenloser Elektromotor gleicher Leistungs-
klasse oder Verbrennungsmotor mit ca. 1ccm Hubraum

- Propeller fur die entsprechende Motorleistung

- Akkupack mit 7 bis 8 Zellen

- Sekundenkleber und 5 Min-Epoxy

Das erforderliche Werkzeug (Schraubendreher, Sage, Marker, Bohrer usw.) durfte in
jedem Haushalt vorhanden sein.




Schritt 1: Fahrwerkseinbau

Der Fahrwerkseinbau sollte am Anfang stehen, damit das Flugzeug fur den weiteren
Ausbau einen sicheren Stand hat und damit Beschadigungen am Rumpf vermieden
werden.

Den Drahtbugel des Fahrwerks in die vorgefraste Nut am Kopfspant mit der Krép-
fung nach vorne einlegen und mit 3 Blechen sowie 6 Holzschrauben am Kopfspant
fixieren. Die Lage der Bleche ist auf dem Bild erkennbar.

Réader aufschieben und mit Stellring sichern.

Schritt 2: Motormontage

Erst die Motorhaube an den Rumpf anpassen. Dazu den uberstehenden Rand der
tiefgezogenen Motorhaube mit der Schere entfernen. Bei der Aussparung fur das
Fahrwerk bitte beachten, das der angedeutete Lufteintritt an der Motorhaube nach
unten zeigt. Vorne in die Motorhaube ein Loch (mittig zu den Auf3enkanten) fur die
Motorwelle schneiden. Die Motorhaube so an den Rumpf anpassen, das sich die
Rumpflinien in der Motorhaube fortsetzen.




Nachfolgend die Beschreibung des Einbaus eines Elektromotors der 400ter Klasse:

Optische Kontrolle, ob der Motor mittig zur Motorhaube positioniert ist. Wenn der
Motor oberhalb der mittigen Bohrung der Motorhaube sitzt, den vorhandenen Motor-
halter an der Innenseite oben entsprechend stark anfasen. Die damit verbundene
Absenkung der Motorenachse standig kontrollieren. Achtung: Die Langsachse des
Flugzeuges muss sich in der Motorachse fortsetzen und die Motorwelle muss mittig
durch die Motorhaube gehen.

Nach der Ausrichtung den Motor mit 2 Tropfen 5 Min-Epoxy fixieren und mit dem bei-
liegenden Kabelbinder befestigen, wobei die Vorderkante des Motors (Abstand zum
Kopfspant) mit der Motorhaube abzustimmen ist.

Danach die Motorhaube im Bereich der seitlichen Rumpfbefestigungen bohren und
mit jeweils einer Holzschraube auf beiden Seiten befestigen.




Alternativ: Einbau eines Aulenlaufermotors am Beispiel des Motors der Firma
Renus:

Abtrennen der Motorhalter auf 30 mm, gemessen vom Kopfspant. Aus 25 x 25 mm
Aluminium-Winkel einen Halter anfertigen und mit dem Motor und den abgeségten
Motorhaltern entsprechend, wie auf dem Bild zu sehen ist, verschrauben. Die Kabel
des Reglers durch den Kopfspant nach vorne fuhren und mit den Kabeln des Motors
farbrichtig verléten und isolieren.

Alternativ: Einbau eines Verbrennungsmotors:

Der Einbau eines Verbrennungsmotors muss entsprechend der Malke des Motors,
des Tanks und des Drosselservos unter Beachtung des Schwerpunktes selber vorge-
nommen werden.




—

Schritt 3: Einbau der Servos

Die 0,8 mm starken Anlenkungsdrahte aus den Fuhrungsrohren ziehen und an
einem Ende z-férmig umbiegen.

Die 2 Servos auf 2 Vierkanthoélzer, die vorher in der Lange der Breite des Flugzeuges
angepasst sind, aufschrauben. Der Abstand von den AufRenkanten ist so zu wéhlen,
dass die Anlenkungsdrahte geradlinig auf die Anlenkpunkte des Ruderhebels zulau-
fen.

Die Z-Krépfungen der Anlenkungsdrahte in die AuRenbohrung (Anlenkungspunkt)
einhangen, die Drahte von innen in die Fihrungsréhrchen einfadeln und nach hinten
durchschieben.

Nach genauer Positionierung der Servos (Keine Knicke im Anlenkungsdraht) die Ser-
vohalter mit der Rumpfwand beidseitig mit 5 Min-Epoxy verkleben.




Schritt 4: Leitwerkmontage

Das Héhenleitwerk mit 5 Min-Epoxy auf den Rumpf kleben, danach das Seitenleit-
werk mit dem Héhenleitwerk verkleben. Bei der Montage des Seitenleitwerks ist
darauf zu achten, das dieses rechtwinklig zum Héhenleitwerk steht. Hierzu evtl. eine
provisorische Fixierung bis zur Aushartung des Klebers vornenmen.

Die Anlenkungsdréhte mit den beiliegenden Verbindern an den Ruderhérnern
(auBerer Anlenkungspunkt) leicht drehbar befestigen. Die Lange ist so abzustimmen,
das bei Geradeausflug die Servos sich gleichzeitig in Nullstellung befinden. Das
Uberstehende Drahtende auf ca. 5 mm Lénge abkneifen. Das Drahtende und die
Randelmutter am Ruderhorn sollten gesichert werden.

Schritt 5: Tragflachenmontage
Die Tragflachen werden von einem Pylon gehalten. Diesen Pylon mit 5 Min-Epoxy
auf den Rumpf aufkleben, dabei auf Rechtwinkligkeit zum Héhenleitwerk bzw. Paral-

lelitat zum Seitenleitwerk achten.

Kohle- und Metallstift jeweils mittig markieren und in einer Tragflachenhalfte verkle-
ben.

Auseinandernehmbare Tragflachen:

2. Tragflachenhalfte auf die Stifte aufschieben und beide Trafflachenhalften beidseitig
mit Tesafilm zusammenkleben.




Alternativ: Fester Tragflachenaufbau

2. Tragflachenhélfte auf die Stifte aufschieben und mit 5 Min-Epoxy verkleben. Die
Tragflachenhalften sind dann untrennbar, aber auch stabiler.

Tragflache mit den beiliegenden Gummibandern auf den Pylon aufspannen und op-
tisch ausrichten.

Schritt 6: Elektronik

Die Stecker der Servos mit dem Empfanger verbinden (je nach Fernsteuerung unter-
schiedliche Positionen), den Empfanger in Schaumstoff einwickeln und hinter die
Servos in den Rumpf schieben.

Die Batterie ist entsprechen dem Schwerpunkt zu positionieren.




